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« Motard d’un jour », pour mieux comprendre
les spécificités des deux-roues motorisés

Le 16 Juin 2010, les représentants de la Préfectyrdu Conseil Régional, du Conseil Général,
de la commune de Cayenne, deviennent « Motard diyour », a l'invitation de la FFMC , de
Mr Monsieur Moto , et de la D.D.E Guyane.

Objectif de I'opération : mieux comprendre la spécificité de la conduite 'dn deux-roues en
milieu urbain et péri urbain Guyannais.

La moto, c'est la liberté, le vent de face, I'assae de ne jamais étre coincé dans un embouteillage
C'est aussi l'idée d'une certaine jeunesse...

Mais, avec la hausse réguliere du nombre de sgdesiéa moto change peu a peu de visage. Ainsi,
la moyenne d'age des motards se situait en 2080aas3(contre 30 ans en 1995, et moins de 25 en
1980). Au c6té des motards de toujours et des sckhés en cyclomoteur, circulent aujourd’hui de
nombreux usagers (dont 27 % de femmes) séduitepatouts pratiques des deux-roues motorisés.
lls y trouvent une alternative a la hausse desscditilisation de I'automobile et aux difficultée
circulation ou de stationnement.

Pourtant, les villes et les routes restent esdlamient pensées pour 'automobile, a I'exception de
certains espaces déediés aux piétons, cyclistesaogports en commun. Or, en équilibre sur deux
roues, sans carrosserie pour le protéger en celsutie ou de choc, le motard est vulnérable a I'état
de la chaussée ou aux nombreux obstacles quidteuni.

Manque de visibilité des deux-roues par les autalistés, incivilité routiére, défaut de conception
ou dentretien des aménagements routiers, formatiwuffisante des conducteurs, vitesse
inadaptée... Chaque jour, les motards sont confrantésdangerosité de nombreuses installations
percues comme anodines ou inoffensives par lesraltiistes (revétements glissants, terre-pleins
centraux déséquilibrants, glissiéres de sécuritéotines, etc).

Mercredi 16 Juin 2010, Mr Ferey - Préfet de Guyane , Mr Alexandre -sikRiént du Conseil
Régional , Mr Tieng-Long - Président du Conseil &éh, Mr Mougenot- Directeur de cabinet
Préfecture Guyane , Mme Phinera-Horth - Maire dge@Gae , Mr Labrador - Conseiller Régional
,Mr Danglades - chargé de mission Sécurité roytiéomt invités a participer aopération

« Motard d’un jour » et deviendront le temps d’'un parcours moto, les passagers des militants
motards, afin de mieux comprendre la spécificité déa conduite d’un deux-roues a moteur en

milieu urbain , péri urbain Guyanais .
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Concues essentiellement pour les automobilesntesstructures routieres et les aménagements
urbains ignorent le plus souvent les contraintgsigjues particulieres des deux-roues motorisés
(2RM) :
- Sur deux roues, I'équilibre est instable, en palitc a basse vitesse.
- En virage, la force centrifuge pousse la moto M&rstérieur. Le pilote doit
compenser cette force par son propre poids emandila moto vers l'intérieur.
- Envirage, 'adhérence est réduite lorsque la nestanclinée.
- Le motard n’a pas de carrosserie. En cas de chae ahute, il ne froisse pas que
de la tole.

Les 2RM ne souhaitent pas de place réservée, unaisneilleure intégration dans la circulation,
dont ils sont acteurs a part entiere. Les compantésndes conducteurs de 2RM découlent plus des
spécificités des véhicules que d’'une volonté défibéle s’affranchir des regles au détriment des
autres usagers.

Il s'agit souvent duwchoix raisonné d'un mode de déplacement en ville. Le deux-rouetmsé
apporte une solution a la mobilité, permet de retgpales horaires, de ne pas passer son temps a
« tourner en rond », parce que lI'on trouve plusldatent un stationnement. Il permet de circuler
dans des lieux étroits, encombrés ou denses, ilitéatutilisation des interstices de la ville. Il
procure enfin une sensation de liberté et de plaisi

Ce peut étre aussi un choix motivé mhs raisons économiques le prix d’achat attrayant,
I'entretien facile et économique des faibles ou emmyes cylindrées notamment rendent le véhicule
accessible au plus grand nombre. Cet aspect & imaihbre de ménages a préeférer son achat a celui
d’'une deuxiéme automobile, ce qui concourt a lailitélole tous.

Les 2RM sont vulnérables Leur dimension réduite, par rapport aux autonashihe leur permet
pas d'occuper toute la largeur des voies de ciionlaCela les oblige a circuler de front avec des
usagers a quatre roues parfois peu conscientsid&dgilité.

Pourtant, ces véhicules sans carrosserie sontrablies, a I'instar des piétons ou des cyclistes qui
bénéficient parfois d’espaces dédiés. La seuleegtion des usagers des 2RM réside dans leur
équipement, et notamment leur casque.

Les 2RM sont mal identifiés par les autres usagers, fortiori dans un milieu dense. A allure
egale, ils donnent aux automobilistes et aux pgtarfausse impression qu'ils vont plus vite. L'cell
ne les repere pas de loin (a la différence d'unaamar exemple), en raison de leur gabarit réduit.
Des problemes de visualisation, d'estimation dedtaires et de vitesse embarrassent donc les
autres usagers.
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Les 2RM circulent en position décalée par rapport ax voitures.

Cela leur permet, dans la file, une meilleure Visget d'anticiper. La trajectoire d'un 2RM peut
paraitre inconséquente : en réalité, il est begucplus sensible qu'une automobile aux
changements de revétements, plaques meétalliquess,painures peinture. Il effectue des écarts
pour les éviter. Il doit tenir compte de ces élétmece qui explique trés souvent son placement sur
la chausseée.

Les 2RM circulent entre deux files

Lorsqu’ils s’arrétent a l'arriere immeédiat des \@hes dans les files, les 2RM sont dangereusement
exposes. Leur faible protection les rend vulnésatdex chocs, de plus, peu de modeles sont
équipés de warning. Par ailleurs, 'avancement dfafic saturé s’effectue "en accordéon" et induit
des arréts fréquents et une recherche d'équilibasi gpermanente a chaque redémarrage. Le 2RM
est alors soumis a I'effet « gyroscopique » : @éesinimum pour maintenir son équilibre.

Il vaut donc mieux circuler entre les véhiculestt€¢rajectoire est trés visible. Elle évite I'¢ffke
surprise, elle est identifiable par I'automobiliste

La circulation entre files se difféerencie nettemelt changement de file et du "slalom". Elle
s’écarte ainsi de la mise en danger de soi-ménd&etrui en raison de la faible énergie déployée
(parce que pratiquée uniguement en cas de cironlatvitesse lente), qui neutralise tout sur risque
Cette pratique de la circulation entre file n'esd péfinie par le Code de la Route.

Le freinage est encore plus délicat par chausséemide. |l impose une anticipation plus grande
du conducteur. De maniere plus générale, I'éqaliparticulier des 2RM rend délicate toute
manceuvre imprévue (par exemple I'évitement d'uncuéd changeant de direction brusquement).
Des lors, toute situation d'urgence, a laquellevpetuise combiner des conditions météorologiques
particuliéres voire des éléments glissants ded#tfucture, produit un contexte trés délicat pesir
2RM.

Un mode de stationnement particulier L'absence de carrosserie et de pare-cbblige a choisir
avec discernement I'emplacement. Il s'agit, d'uad p'éviter toute percussion (par exemple
lorsqu'une automobile réalise un "créneau") ettBapart d'éviter toute chute liée aux instabilités
de position pour les 2RM.

La recherche des places "au plus pres"Un des avantages, pour l'utilisateur de 2RM|aesbtion
de "porte a porte Ce dernier aura donc toujours tendance a vostationner au plus prés de son
point d'arrivée.

Par ailleurs les usagers des 2RM accrochent palfoiss véhicules au mobilier urbain, aux
barriéres, etc.

L'absence ou la rareté des zones de stationnemertagptées Les 2RM ont des difficultés pour se
stationner sur la chaussée, liées au manque de,ptacqui les conduit a la recherche d'un
stationnement sur trottoir.

En outre, les utilisateurs dédaignent parfois faplacements situés dans les petites rues pare&raint
du vol, préférant se garer dans les rues plus passa
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Au plan national, les tués contre obstacles latehaurs agglomération représentent 1830 victimes
(moyenne période 1998-2000 source : ONISR)

Lanalyse des accidents montre que le facteur rastfuctures » est présent dans 40 % des
accidents mortels.

Pour la Cour des Comptes (rapport remis au Présidenla République), e processus de
dégradation du réseau routier national est engagé
Les chiffres sont éloquents, de graves déegradativissent sur :

22 % du réseau national

11 % des voies rapides urbaines et 12 % des vaiagatere autoroutier

39 % des routes nationales ordinaires non renfercée

48,5 % des routes nationales de liaison non reéésr.c
La Cour déplore I'absence de définition claire duypolitique de gestion du patrimoine routier,
soulignant méme quela stratégie d’entretien préventif a di étre abandée faute de moyens
financiers”.

Les infrastructures dangereuses :

- ralentisseurs hors normes

- peintures glissantes

- plagques d’égouts en virage

- paveés glissants

- mobilier urbain aux angles saillants

- séparateurs de voies de bus ou de pistes cyclables

- pontages (raccords de bitume)

- terre-pleins centraux avec bordures dangereusabsmnce de signalisation
- rails de sécurité non doublés

- panneaux de signalisation verticale, bordure despginop prés de la chaussée
- etc.

Les défauts d’entretien du réseau routier :

- gravillons non signalés

- ronds-points avec épandage de gas-oil récurrentises de station service)
- travaux non signalés

- rainurages

- bitume glissant ou en mauvais état (nids de poule..

Avec l'aide de ses militants, la FFMC recense négeiment les points noirs du réseau local. Apres
analyse, elle prend contact avec le service gesiomde la voirie concernée.

En 2009, la FFMC a ainsi obtenu, par exemple,lavation de passages piétons et de zone paveées

! "%
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lls constituent I'exemple le plus criant en matidiiefrastructure dangereuse. Implantés sur
I'accotement pour minimiser la gravité des accideifs se comportent comme un filet de
protection pour les automobiles, sauvant ainsiafebreuses vies humaines. A contrario pour les
motards, les piquets supportant les glissiéregdergé agissent comme de véritables guillotines, e
provoguent pour les motards malchanceux des legi@vissimes ou mortelles (arrachement de
membres, lacérations multiples, ...), bien plugesées qu’en I'absence d’un dispositif de retenue.

% &&'() &&&*
Les dispositifs adaptés a la retenue des mototysladoivent étre employés pour les infrastructures
nouvelles. Les infrastructures existantes doivainefi’'objet d’'un «programme pluriannuel de mise
en ceuvre des dispositifs de retenue adaptés awcyetistes ». Il convient de « traiter en priorité
les zones de ce programme ou ont été recenséscdsas graves ».

Des études sur les accidents de motocyclistesan@rcontre glissiere métallique ont été
commandées au Service d’Etude des Routes et Auesr(BETRA). Elles ont montré que la
gravité y est 5 fois supérieure a la gravité mogetes accidents motos.

L'analyse menée sur tous les types de routes mquateamviron 60% des accidents mortels moto
contre glissiéres se produisent en courbe. La sgpjum ou le déplacement des obstacles permet
dans de nombreux cas de supprimer les glissieres.

Exemples de dispositif

Les dégradations de la chaussée sont tres infleientda sécurité des deux roues motorisés. Une
moto est stable verticalement, par I'effet gyrosgop. Plus elle va vite et plus la roue est stable
donc difficile a incliner. Toute dégradation qui difte brutalement I'effet gyroscopique, lors de sa
vitesse normale ou en phase de freinage, met ee caustabilité et devient accidentogene.

Ces minces bandes de bitume destinées a colmatéissieres sur les routes ont sous la pluie (ou
par forte chaleur) un coefficient de friction preatte celui du verglas. Lorsqu’elles sont
positionnées dans un virage, c’'est-a-dire a dedammments ou les motos sont inclinées, elles ont
inévitablement un effet désastreux sur la staldlité€hicule et entrainent frequemment une chute.
Comme de plus ces bandes sont noires et donc gilesi on ne peut méme pas tenter de les
eviter.
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La FFMC préconise des solutions techniques comithe edxgpérimentée en Autriche proposant une
alternative au bitume glissant avec des composmaisomiques, qui par I'incorporation de silice
redonnent au matériau une rugosité propre a assneemeilleure adhérence sous la pluie pour les
deux-roues.

Compte tenu de la trés petite surface d’appui ées doues au sol, 'adhérence de la chaussée est
un parameétre déterminant en particulier pour lesjoages au sol et les passages piétons. Un
marquage antidérapant tres sollicité peut perdsgrmpriétés de non-glissance et présenter malgré
tout un aspect visuel satisfaisant.

|
L'ensemble des textes réglementaires relatifssagtalisation routiére s'applique a toutes les
catégories de voies, tant en milieu urbain qu'se campagne, et il existe tout un ensemble de
normes techniques trés contraignantes dont lebsg@st de contrbler précisément la qualité des
produits de marquage. Tous les produits utilisés marquage des chaussées doivent étre
homologués, certifiés marque NF-équipements deuterou faire I'objet d'une autorisation
préalable délivrée par le ministre des transports.

Malgré I'existence de produits homologués, certairsemunicipalités continuent a employer des
peintures “ classiques "pour repeindre les bandes blanches et autres gasgiEgons. Ceux-ci

sont particulierement glissants par temps de paitejgnant pour certains la glissance d’'une plaque
de verglas.

En cas d'accident, I'existence de marquages négmmégtaires, ou non conformes aux normes, est
de nature a motiver des recours dans lesquelspamsabilité administrative du gestionnaire de la
voie peut se trouver engagée pour manquement grame obligation réglementaire. De plus, la
responsabilité pénale personnelle du maitre d'gavpaut étre recherchée en application de I'article
121-3 du code pénal.

En France, plus de 50% de la population de marquageest en dessous des normas
performance qui servent de seuil a la certificates produits(Direction des routes)

Ces “champignons routiers "fleurissent parfois épitddu bon sens, et surtout en dehors des
recommandations émanant du ministére des trandporte€me. Lorsque leurs dimensions ne sont
pas aux normes ou lorsque la pré-signalisatiomsstfisante (voire inexistante), ils fonctionnent
comme un véritable tremplin a motards.

Le décret du 27 mai 1994 donnait 5 années aux muipelités pour mettre aux normes les
ralentisseurs : ils devraient tous I'étre depui2 jain 1999 !
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les gardes-corpspas de prise en compte des usagers de 2RM (bdssgraves que
ces obstacles latéraux peuvent occasionner)

les parcs de stationnemerducune normalisation sur les emplacements poi, 2R
ni sur la glissance du sol (fréquente dans lesipgsken raison des peintures au sol)
les tranchées (ouverture et remblayagigs éléments sur le nivellement du sol mais
rien sur la glissance en cas d'utilisation de pavés

le mobilier urbairt les législateurs se sont penchés sur les condidiotiisation du
mobilier urbain comme support publicitaire en agghoation ainsi que
'adaptabilité et I'accessibilité de ces mobiliemsix personnes handicapées. La
norme précise uniquement la sécurité des piétoles eétsques de renversement, de
rupture, voire la dégradation, afin qu’ils ne paissoccasionner des blessurks.
n'y a aucune normesur les bornes qui empéchent les voitures de & gar les
trottoirs et qui produisent des blessures gravésmortelles en cas dehute d’'un
2RM.

Fédération des Motards en Colére - Antenne Guyane
Route de Montabo — Cité Zunéve - Villa Jupiter
97300 Cayenne
www.ffmc973.fr— SIRET 519 295 380 000 17



Fédération Francaise 73
des Motards en Colére 4

La nécessité de combattre les idées recues, @epiaigresser la notion de partage de la route et de
respect entre les usagers, et I'impérieux besoimredeir fondamentalement la formation a la
conduite des automobilistes comme des motards aurgge + , -

o a se mobiliser le 13 Mars 2010 .

Paralléelement, les élus locaux et gestionnairesrolg®s sont invités a découvrir la réalité de la
conduite d’un deux-roues en milieu urbain et pébain, a 'occasion de journéés '

()

Lancement d'une opératiorn Testez-vous en deux-roues »afin de proposer des animations
ouvertes a tous :

- pour les motards : audit de conduite et consedwidualisés

- pour les conducteurs de scooter ou de petite agen@qui n'ont souvent bénéficie
d’aucune formation) : sensibilisation a la conddiien deux-roues motorisé,

- pour les automobilistes : invitation a devenir «and d’une heure » pour mieux
appréhender la place de la moto dans le flux moutie
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Intégrant la place majeure qu’'occupe la sécuritdiéoe dans le quotidien des motards et leur
gualité de citoyens usagers de la route, la FFMf@nais au golt du jour I'ensemble de ses
propositions pour une meilleure sécurité.

Un ensemble de propositions dénué de corporatisane guidé par des valeurs de fond :
- promouvoir la solidarité et la tolérance, dévelagpecitoyenneté,
- S'appuyer sur la sensibilisation, la formation, paise de conscience
(intelligence quoi !) plutét qu’édicter des réglautoritaires.

Ces propositions s’appuient sur I'expérience deaterde la FFMC qui, depuis 30 ans, travaille
pour une prise en compte du deux-roues motoriagdlioration de la sécurité routiére et la défense
des droits des usagers de deux-roues motorisés.

Elle bénéficie de I'apport de nombreux professidsri mouvement FFMC, tant au plan de la
formation a la conduite (Association de FormaticesMotards) que de I'assurance (Mutuelle des
Motards) ou de I'éducation des jeunes (FFMC Lojsés de la communication (Editions de la
FFMC).

Elle a également pu enrichir ses réflexions graceaaparticipation a la FEMA (Fédération
Européenne des Associations Motocyclistes).

Les campagnes d’information et de sensibilisatiamiveht devenir une pratique réguliere et
continue. Leur efficacité doit étre mesurée parétades d'impact.

Faire évoluer les comportements et promouvoir lgleurs de solidarité et de respect, par des
campagnes pédagogiques sur les bons comportereatitss :

- partage de la route,

- responsabilité individuelle,

- tolérance et attention envers les plus fragiles,

- respect des distances de sécurite,

- utilisation des indicateurs de direction et desokéseurs,

- utilisation du portable exclusivement en stationaem.

*

Ouvrir un circuit aux motocyclistes est un moyda #ois :
- de leur permettre d’exploiter leur machine et lqangpres limites dans un lieu
sécurisé afin de ne pas prendre la route pourraaiti
- de consacrer régulierement un espace a des aa®reensibilisation, de
formation ou de perfectionnement a la conduite.
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+
Il s’agit d’améliorer I'éducation et la formationla conduite, traitées en parents pauvres en regard
des moyens astronomiques alloués a la répressi@agparente parfois a un véritable racket.
- Une éducation a la sécurité routiere dés le plusgeéige
- Un meilleur apprentissage de la conduite
- Une meilleure formation initiale aux permis et &taduite
- Une formation a la conduite tout au long de la vie

Dans 40 % des cas d’accidents graves, les infragatas mal adaptées sont en cause.
Il ne s’agit pas de transformer la route en citauidis d’avoir des aménagements qui pardonnent en
cas de faute ou de chute, plutét que de tuer oditeper a vie.
- Une meilleure prise en compte des deux-roues ns@®ridans les
aménagements routiers
- Faire évoluer et appliquer les textes législatdglementaires et juridiques
- Augmenter les budgets et les moyens attribuésgaipément et a la sécurité
routiére
- Communiquer et faire circuler I'information
- Améliorer I'intervention des services de secourdiers

- Faire évoluer les réglementations sur le plan ffisca

- Une prise en compte du colt réel du deux-roues neétaans les baremes
fiscaux

- Un acces pour tous a la sécurité

- Un acces pour tous a la formation

- Faire évoluer les réglementations sur le plan létjis

+

Faire de la sécurité routiere une priorité c’estriy aux associations d’usagers qui agissent en ce
domaine les moyens de s’'impliquer davantage, pdigiement en direction des adolescents.
Pour cela, il faut :
- Inscrire la sécurité routiére dans les programmaekages et ouvrir une partie
de ce temps a l'intervention de bénévoles du mégissociatif représentatif du
monde du deux-roues motorise.
- Faciliter I'exercice des pratiques bénévoles pae lggislation du travail
adaptée.
- Augmenter les budgets des PDASR (Plan Départematitaitions de
Sécurité Routiere) en valorisant les actions degrion.

Fédération des Motards en Colére - Antenne Guyane
Route de Montabo — Cité Zunéve - Villa Jupiter
97300 Cayenne
www.ffmc973.fr— SIRET 519 295 380 000 17



s A

Fédération Frangaise 073
) ¢ des Motards en Colére

Il est nécessaire de mettre en place une méthadadégieuse pour comprendre le mécanisme des
accidents dans lesquels sont impliqués les deussrowtorisés. La plupart des études réalisées en
France sont faites soit a partir des fichiers BAgliSoléetes, soit de procés-verbaux d’accidents
mortels. Seules des études EDA (études détailléssadcidents) permettent une analyse fine et
précise.

- Comprendre le mécanisme d’un accident et ses iatjits

- Deévelopper une expertise spécifique au deux-rouEensé

- Prendre en compte la vulnérabilité de I'usagemet@hicule

La surface frontale d’'un deux-roues est plus rédgite la plupart des autres véhicules. Les motos
se repérent donc moins bien et I'évaluation de d#lure est plus complexe, d’'ou la nécessité d’'une
réglementation spécifique.
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Forte de plusieurs milliers d’adhérents et de 7A@rames
départementales, la Fédération Francaise des Motard
Colere (FFMC) est reconnue dans le monde de la moto
grace aux nombreuses actions menées depuis simcréat
et au sérieux des propositions qu’elle formule de0

ans pour I'amélioration des conditions de pratigies
deux et trois-roues motorises.

La FFMC défend la pratigue de la moto sans corgona et ses usagers en tant que
consommateurs et citoyens a part entiere.

C’est en 1980, au moment ou pratiquer la moto ataitnoyen d’affirmer sa passion pour la liberté
et son attachement a la solidarité, une facon dés®wrquer et d’afficher son anticonformisme, que
la Fédération Francaise des Motards en ColereMER) est née d’'un combat collectif contre la
politique particulierement motophobe des pouvoirlics de I'époque.

La FFMC agit pour la sécurité et le partage de data sur la base du développement de
information, de la prévention, et de la formati@fin de faire prévaloir la connaissance, la prise
conscience et la responsabilisation plutdt quenlesures répressives.

Loin de se contenter de manifester, parfois bruyanses positions par le biais de manifestations

de rues, la FFMC s’est investie depuis 30 dansdation de structures visant a mieux répondre aux
besoins des motard-citoyens-usagers de la route.

++

Pour répondre aux carences constatées par lesds@taiormation, assurance, formation, sécurité,
etc.), la FFMC est a l'origine de plusieurs struesuqui s'inscrivent dans le secteur de I'économie
sociale :

L'Assurance Mutuelle des Motards

En 1983, aux tarifs prohibitifs pratiqués par leswueurs, 40.000 motards versent chacun 280 F
pour voir naitre leur mutuelle.

Véritable entreprise de I'économie sociale, ellepkme aujourd’hui plus de 400 salariés et
entretient un réseau de 120 délégués bénévolesraiae de 180.000 sociétaires.

L'Association pour la Formation Des Motards (AFDM)

Cette association développe un réseau d'écolepmuuose et dispense un apprentissage de
qualité, en formation initiale, comme en formatide perfectionnement et de sécurité post-
permis (congue en collaboration avec I'INRETS 2).

L'AFDM est le centre de recherche du mouvement FRdGr I'expérimentation des nouvelles
techniques et pédagogies afin d'améliorer en penwnla formation des motards et, ainsi, leur
sécurité et celle des autres usagers de la route.

0 1 +2 3
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Les Editions de la FFMC

Editrices de Moto Magazine, leader de la presseoyaltes proposent également des bandes
dessinées (Nikolaz, P'tit Luc, Margerin, Coyottegb@ne, Tignous, etc.) et des publications a
l'attention des ados (le magazine Starter, consagrécyclos, et le livret pédagogique « Rouler

n'est pas jouer »).

Les Editions de la FFMC sont le maitre d’ceuvre @stival du court-métrage consacré a la

moto : la Motostra.

La FFMC Loisirs

Elle organise des stages et des animations aritinote des enfants et adolescents, mélant le coté
ludique a la nécessaire sensibilisation a la s#cudutiere. Reconnue depuis 1985 comme
« association nationale de jeunesse et d’éducpbtpnlaire », elle développe l'idée que la moto
peut étre utilisée comme moyen d’éducation et diép@ssement des jeunes.

Expérimentée en 1986, I'opération “ des Tasses pouBol " est désormais organisée chaque
année par la FFMC Laoisirs.

Elle permet a plus d'une centaine de jeunes dell4ans de rallier au guidon de leurs cyclos le
circuit de Magny Cours pour un rassemblement a&#son du Bol d'Or.

Les jeunes participants sont directement impligilasss la préparation de cette opération : étude
du projet, mise en place, recherche du financempriparation physique et mécanique,
sensibilisation a la Sécurité Routiére et a la comiation.

La FFMC Laoisirs s’adresse également a un publitode &ge avec des balades a moto, trophées
de tourisme, rassemblements, ateliers mécaniqiees, e

Stop Vol

Cette commission technique de la FFMC a créé erY 18® recommandation francaise des
antivols et contribué ainsi & moraliser le marcles dntivols moto. Depuis I'été 2000, une
convention lie TAFNOR et la FFMC.

Désormais, les bons antivols portent I'étiquétte

ERJ2RM

La commission Education Routiére de la Jeunesséeix-Roues Motorisé réunit des
participants de I'ensemble du mouvement FFMC cteardé réfléchir a la problématique
spécifiqgue contenue dans le principe du continudocatif et, surtout, de proposer des solutions
concrétes pouvant impliquer les jeunes eux-mémass aussi leurs parents, leurs éducateurs et
leurs enseignants.

La Commission juridique

Elle travaille en permanence avec pres de sobauotiessionnels du droit.

Elle permet a la FFMC d’étre une association efficde défense des « conso-motards » et de
mener a bien les études nécessaires sur les tégisiatifs.

La FFMC est membre de la
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les motards qui seraient inquiétés. Action piqupsei dans les résidences secondaires des

La FFMC, aprés occupation des péages durant lad®ries départs et retours des grandes

La FFMC participe a laéforme du permis motoJusqu’en 1983, les épreuves du permis moto

permis de perfectionnement a la conduite sur reutecommande des moto-écoles pour la qualité

Création d’'un poste de « Monsieur Moto par département, au sein des DDE suite a une

En cas d'accident causé par un tel dispositif.elgponsabilité des municipalités est directement

++ . /0 -./0 " 1

Févr. 1980 : Fondation de la Fédération Frangaise des Motarda €olére lors de ses premiéres Assises
Nationales au Havre devant 200 délégués venus deréace entiere

Mars 1980 : Premiére manifestation nationale de la FFMC engstation contre les nouveaux permis moto.

1980 : Boycott de la vignette motpar la FFMC avec création d'un collectif d'avocafs de défendre
personnalités qui ont voté la vignette : «devinezvipnt diner ce soir»

1982:
vacances de juillet-ao(t, obtient urdgluction de 40% de tarif autoroutiengour les motos et les
side-cars.

1983:
n'étaient vraiment pas en phase avec les réaliéésadconduite sur la route. Les différentes
catégories Al, A2, et A3 obligeaient a passer ji@gsdrois permis consécutifs pour pouvoir
conduire des «toutes cylindrées».

Sept. 1983 : Création de laSolidarité Mutuelle des Usagers de la Route (SMUui-deviendra laMutuelle
des Motard}. La souscription nationale lancée par la FFMQéasgiivie par 40 000 donateurs et
permis de rassembler plus de 10 000 000 de francs.

Sept. 1983 : Création de€ditions de la FFMCqui éditent« le Pavé dans la Mare magazine d’'information
moto indépendant.

1984 : Création de laFFMC Loisirs. La revendication de la formation dés le plus gw@ge qui
débouchera sur la commission ERJ2RM pour formemidigants a investir dans les écoles. Elle
aura contribué a la mise en place du BSR.

1985 : Création dd’Association pour la Formation des Motards (AFDMEIlle propose des stages post-
de leur enseignement.

Juin 1988 : Création deFédération Européenne des Motard§EM) lors de la premiére Eurodemo (manif
européenne de motards) a Strasbourg. La FFMC emesbre fondateur. La FEM deviendra la
FEMA le 10 janvier 1998.

Sept. 1991 En collaboration avec les Directions Départemestade I'Equipement (DDE), les motards
organisent deeelais sur la route des grands événements matiin de permettre & chacun de faire
une pause et de bénéficier d’'une assistance taghniq

Mars 1993 : Circulaire du ministere des Transports g rails de sécuritélls doivent désormais étre doublés
sur le réseau national dans tous les virages dm riajerieurs a 400 m.

1994 :
demande récurrente de la FFMC.

Avril 1994 : Sortie en kiosque du « Pavé dans la Mare » quéedea cette occasidioto Magazine

Juin 1994: Publication de la normEF N°P98-300permet de lutter contre lealentisseursnon conformes.
engageée.

Avril 1996: La bataille du rail: grande manifestation contre les rails guillotqne donnera lieu a la création
denouveaux dispositifs de protection des motards

Juil. 1996 : Mise en place dééquivalence 125our les possesseurs du permis auto et bridagerag@ir les
conducteurs de moins de 21 ans. La FFMC a partiilgétable ronde sur I'équivalence permis B
et demande qu’une formation soit proposée lorsadbat d'un 125.

Oct. 1997: Une chartdRelais Motards Calmosst signée entre la FFMC et la DSCR.

Nov. 1997 :

Mise en place du BSR -Brevet de Sécurité Routieré I'attention des conducteurs de
cyclomoteurs. Cela répond a une revendication réote de la FFMC qui s’attachera désormais a
développer une offre de formations adaptées aubescknts.
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1996 :

Juin 2000:

Aolt 2001 :

Oct 2001:
2002-2003

Sept .2005 :

Janv. 2006:

Févr.2008 :

Mars 2009

Oct 2009 :

Création de l&Commission Juridique de la FFMCRassemblant des avocats et juristes motards
bénévoles, elle vise a défendre les motards danétilges (accidents, consommation, PV) et a
conseiller la fédération sur les questions juridgu

Signature d'une convention entre la FFMC et I'Afnpour la création d’'une<norme NF
recommandée FFMCs¢’antivols moto.

Le Conseil National de La Sécurité Routieére (CN8&)créé par décret. La FFMC y aura un siége
avant d’en claquer la porte en avril 2004.

La FFMC est recue, avec huit autres associatjmarsle président de la république Jacques Chirac.
Mise en place des actions dleombage» des infrastructures dangereuses

Aprés un an de boycott et de manifestations deFAsIE, la mesure dillumage des feux de
croisement le jouipar tous les usagers de la route est discréetematée.

Publication duManifeste de la FFMC pour une meilleure sécurité utiére et une approche
citoyenne de la motdl rassemble les propositions de la FFMC issue25lans d’expérience en
matiére de pratique et sécurité moto.

La FFMC fait échec a un projet de mise en placen €ontrole technique motoLe projet est
officiellement abandonné lors du CISR.

: La FFMC, en collaboration avec d’autres organisneggésentatifs du monde de la moto (FFM,

CNPA, AMDM, ...) , fait échouer la mise en place de drocédure « VE »(Véhicule
Endommagé), procédure bureaucratique inadaptématos.

La FFMC est nommée abomité Supérieur de I'Education Routiéret auComité des Usagers

du Réseau RoutierLa présence de la FFMC au sein de ces deux gegamouvellement crées
consacre la reconnaissance de la légitimité dé&MG-en tant que représentante des usagers de la
route a deux roues.
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